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‘'onauticos de los pilotos del 4
pito del Aire, los "anagaiueg .

No obstante, no esta libre de error: por Ig
cualquier tipo de mejora o recomendac
sera bien recibitda por mi parte. Como bien
veréis es una simple traduccion-resumen de
~ laintroduccion gue la empresa Jeppesen
* proporciona con su cartografia, por lo que
ante cualquier duda recomlemln consultar el
manual 0 lgma_lﬂi s
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FICHAS DE
APROXIMACION:

DIFERENCIAS ENTRE
FORMATOS NUEVO Y VIEJO:

-Comenzaron a publicarse a partir del
19-sept-97.

- Actualmente la gran mayoria se
adaptan al nuevo formato.

- Intento de mejorar con respecto a las
anteriores:

- Briefing de ficha.

-CRM.
- Breve descripcion inicial por medio
de iconos de:

-ALS

- Missed aproach.

EREAG STAF
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FICHAS DE
APROXIMACION:

CARACTERISTICAS
PRINCIPALES DEL NUEVO
FORMATO:

DIVISION DE LA
CONFERENCIA:

1- Encabezamiento,

comunicaciones, MSA e
informacion previa a la
aproximacion.

2- Vista en planta de la app.
3- Vista en perfil de la app.

4- Minimos de aterrizaje.

© Galle

ADI

COMMUNICATIONS

PRE-APPROACH BRIEFING MSA
INFORMATION

APPROACH PLAN VIEW

PROFILE VIEW

CONVERSION ICONS

L JABLES

LANDING MINIMUMS




FICHAS DE

APROXIMACION:

ENCABEZAMIENTO:

Nombre aeropuerto

Fecha de la ficha.

Nota: no confundir:

10 MAR 5

EFf 14 Mar

Fecha de la ficha.

Fecha de efectividad de la ficha

-Son efectivas a partir de las 9:01 Z de la fecha.

- Todas las fechas de las fichas son viernes.

Identificacion del ICi”dl?d :or;c;,e esta
o ocalizado / Pais.
Indicativo OACI: procedimiento
LESA « WJEPPESEN "SALAMANCA, SPAIN
MATACAN <« T 16FEB O1 » ILS Rwy 21
SALAMANCA Approach (R) SALAMANCA Tawer Ground
118.1 124.4 139.3 121.85X
= Yola Final GS IS ,
& IALR Apch Crs Lo DA H) Apt Elev 2594
of  110.1 212° 420071614 | pimmums Wy 2586
& msseD APcH: ILS: Climb on rwy heading to 3100°, turn RIGHT proceed
2ldirect to SCA NDB and enter holding climbing to 4500°.
LOC: Turn RIGHT, proceed direct to SCA NDB and enter holding
climbing to 4500°. Do not turn before passing MAP. C
Alt Set: hPa Rwy Elev: 91 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 6000° (347147) RS2
Racetracks restricted to MAX TAS 230 KT.




BRIEFING STRIP ™

FICHAS DE

APROXIMACION:

Numero de indice de la carta:

* Primer digito: Representa el numero del

aeropuerto en la ciudad por medio de un numero

ENCABEZAMIENTO: arbitrario. / Ejemplo Madrid:
[ JEPPESEN MADRID, SPAIN b
LEMD as S ILS DME Ry 33 Barajas: 1
N JEPPECEN MADRID, SPAIN ,
KT e an 00 ILS DME Rwy 05 Getafe: 2
JEPPESEN 90CT 98 @l-l MADRID, SPAIN cr
MADRID Approach 1 18,4 . TORREJON Torrejon' 3
oo 1221 \VORDME ILS-A Rwy 23 _ _
— toc 109.5 ITJA Cuatro vientos: visual, no aparece.
1 vaE_Ie.v: ;1 hPa HELE?&%‘WEWM Vi Vor Apl. Elev 19947
LESA I IJEPPESEN SALAMANCA, SPAIN
MATACAN 16 FEB 01 ILS Rwy 21
SALAMANCA Approach (R) SALAMANCA Tawer Ground
118.1 124.4 139.3 121.85X
toc Final GS ILs ,
IALR Apch Crs LOM DA H) Apt Elev 2594
110.1 212° 420071614 | pimmums Wy 2586

MISSED APCH: ILS: Climb on rwy heading
direct to SCA NDB and enter holding climbing to 4500°.
LOC: Turn RIGHT, proceed direct to SCA NDB and enter holding

climbing to 4500°. Do not turn before passing MAP.

to 3100°, turn RIGHT

proceed

Alt Set: hPa

Rwy Elev: 91 hPa

Trans level: By ATC

Racetracks restricted to MAX 1AS 230 KT.

Trans alt: 6000° (347147)

MSA BBI VOR




BRIEFING STRIP ™

FICHAS DE
APROXIMACION:

© Galle

Numero de indice de la carta:

ENCABEZAMIENTO: * Segundo digito: Indica el tipo de procedimiento a
utilizar en la carta:
0- area, SID, etc... 4- TACAN 8- PAR, ASR.
1- ILS, MLS, LOC. 5- Reservado. 9- RNAV, proc. Visuales y LORAN.
2- GPS. 6- NDB
3-VOR 7- DF
LESA hJEPPESEN SALAMANCA, SPAIN
MATACAN 16 FEB 01 — ILS Rwy 21
SALAMANCA Approach (R) SALAMANCA Tawer Ground
118.1 124.4 139.3 121.85X
LoC Final S ILs s
IALR Apch Crs LOM DAH) Apt Elev 2594
110.1 212° (42007 (16147 |  paior 10 Wy 2586

MISSED APCH: ILS: Climb on rwy heading
direct to SCA NDB and enter holding climbing to 4500°.
LOC: Turn RIGHT, proceed direct to SCA NDB and enter holding

climbing to 4500°. Do not turn before passing MAP.

to 3100°, turn RIGHT proceed

Alt Set: hPa

Rwy Elev: 91 hPa

Trans level: By ATC
Racetracks restricted to MAX 1AS 230 KT.

Trans alt: 6000° (347147)

MSA BBI VOR




FICHAS DE Numero de indice de la carta:
APROXIMACI 6 N- - Tercer digito: Representa el orden de las cartas

de un mismo tipo de aproximacion.

ENCABEZAMIENTO:
o i © Gall
Interpretacion de los dvalos: e
() Carta standard
D Carta especial con informacion modificada por orden de la
compainia.
(M Carta en medidas en sistema internacional (metros, km...)
LESA I JEPPESEN SALAMANCA, SPAIN
MATACAN 16re 01 (11-1) ILS Rwy 21
SALAMANCA Approach (R) SALAMANCA Tawer Ground
118.1 124.4 139.3 121.85X
= LoC nal GS IS .
o IALR A;h Crs LOM DA[H) ~ {ApfElev 2594
of  110.1 212° 42007 16147 | jierio rWy 2586
=
=

MISSED APCH: ILS: Climb on rwy heading to 3100°, turn RIGHT proceed
direct to SCA NDB and enter holding climbing to 4500°.
LOC: Turn RIGHT, proceed direct to SCA NDB and enter holding

climbing to 4500°. Do not turn before passing MAP.

Alt Set: hPa Rwy Elev: 91 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 6000° (347147) MSA BBI VOR
Racetracks restricted to MAX TAS 230 KT.




FICHAS DE

APROXIMACION:

FRECUENCIAS DE COMUNICACIONES:

© Galle

Frecuencias de comunicaciones dispuestas horizontalmente.

Designaciones de letras junto a una frecuencia

MISSED APCH: ILS: Climb on rwy heading
direct to SCA NDB and enter holding climbing to 4500°.
LOC: Turn RIGHT, proceed direct to SCA NDB and enter holding

climbing to 4500°. Do not turn before passing MAP.

to 3100°, turn RIGHT

proceed

indican:
T- Unicamente transmite.
Radar disponible X- Bajo peticion.
LESA hJEPPESEN SALAMANCA, SPAIN
MATACAN 16 FEB 01 ILS Rwy 21
- SALAMANCA Approach (R) < SALAMANCA Tawer Ground
: 118.1 124.4 139.3 121.85X <
= Yola nal GS IS ,
B IALR A;h Crs Lo DAH)  (ApfElev 2594
of  110.1 212° 42007 (16147 | porerio Wy 2586
=
&

Alt Set: hPa Rwy Elev: 91 hPa
Racetracks restricted to MAX 1AS 230 KT.

Trans level: By ATC

Trans alt: 6000° (347147)

MSA BBI VOR




FICHAS DE
APROXIMACION:

INFORMACION PREVIA A LA APROXIMACION:

Compuesta de...

BRIEFING STJUF T

LOC
IALR Ayuda primaria para la navegacion e identificador.
110.1
LESA hJEPPESEN SALAMANCA, SPAIN
MATACAN 16re 01 (11-1) ILS Rwy 21
SALAMANCA Approach (R) SALAMANCA Tawer Ground
118.1 124.4 139.3 121.85X
e ‘naf GS ILs s
IALR A;h Crs Lo DA H) Apt Elev 2994
110.1 212° 42007 (16147 |  poierto Wy 2586

MISSED APCH: ILS: Climb on rwy heading to 3100°, turn RIGHT proceed
direct to SCA NDB and enter holding climbing to 4500°.
LOC: Turn RIGHT, proceed direct to SCA NDB and enter holding

climbing to 4500°. Do not turn before passing MAP.

Alt Set: hPa Rwy Elev: 91 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 6000° (347147)
Racetracks restricted to MAX IAS 230 KT.

MSA BBI VOR




FICHAS DE
APROXIMACION:

INFORMACION PREVIA A LA APROXIMACION:

Compuesta de...

BRIEFING STJ!]F TH

Final
Apch Crs Rumbo final de aproximacion.
212°
LESA W JEPPESEN SALAMANCA, SPAIN
MATACAN 16re 01 (11-1) ILS Rwy 21
SALAMANCA Approach (R) SALAMANCA Tawer Ground
118.1 124.4 139.3 121.85X
LOC ‘nal GS ILs .
IALR A;ﬁ Crs LOM DAH)  (ApfElev 2394
110.1 212° 42007 (16147 | porerio Wy 2586

MISSED APCH: ILS: Climb on rwy heading to 3100°, turn RIGHT proceed
direct to SCA NDB and enter holding climbing to 4500°.
LOC: Turn RIGHT, proceed direct to SCA NDB and enter holding

climbing to 4500°. Do not turn before passing MAP.

Alt Set: hPa Rwy Elev: 91 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 6000° (347147)
Racetracks restricted to MAX IAS 230 KT.

MSA BBI VOR




FICHAS DE
APROXIMACION:

INFORMACION PREVIA A LA APROXIMACION:

Compuesta de...

5 . . « s . 'y
LOM Aproximaciones de precision: Altitud de comprobacion de la senda.
4200 ;1514 . i3 =
J Situacion del punto de comprobacion.
Minimum Alf
D9.0 Aproximaciones de no precision: Situacion y altura minima sobre el FAF.

40007 ;1406

LESA hJEPPESEN SALAMANCA, SPAIN
MATACAN 16re 01 (11-1) ILS Rwy 21
SALAMANCA Approach (R) SALAMANCA Tawer Ground
118.1 124.4 139.3 121.85X
= 1OC Final GS IS .
2 IALR e Lo DA H) Apt Elev 2594
of  110.1 212° 420071614 | minmums Wy 2586
& msseD APcH: ILS: Climb on rwy heading to 3100°, turn RIGHT proceed
2ldirect to SCA NDB and enter holding climbing to 4500°.
LOC: Turn RIGHT, proceed direct to SCA NDB and enter holding
climbing to 4500°. Do not turn before passing MAP. C
Alt Set: hPa Rwy Elev: 91 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 6000° (347147) RS2
Racetracks restricted to MAX TAS 230 KT.




© Galle

FICHAS DE
APROXIMACION:

INFORMACION PREVIA A LA APROXIMACION:

Compuesta de...

L5
DA (H) Aproximaciones de precision: DA

BRIEFING STJ!]F TH

Refer to
Minimums
31 0%2?;:; ., Aproximaciones de no precision: MDA.
LESA I IJEPPESEN SALAMANCA, SPAIN
MATACAN 16re 01 (11-1) ILS Rwy 21
SALAMANCA Approach (R) SALAMANCA Tawer Ground
118.1 124.4 139.3 121.85X
LOC ‘nal GS ILs .
IALR A;;h Crs LOM DA {H) Anf Elay 2594
110.1 212° 4200 (16147 | poicnio Wy 2586

MISSED APCH: ILS: Climb on rwy heading to 3100°, turn RIGHT proceed
direct to SCA NDB and enter holding climbing to 4500°.
LOC: Turn RIGHT, proceed direct to SCA NDB and enter holding

climbing to 4500°. Do not turn before passing MAP.

Alt Set: hPa Rwy Elev: 91 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 6000° (347147)
Racetracks restricted to MAX IAS 230 KT.

MSA BBI VOR




FICHAS DE
APROXIMACION:

© Galle

INFORMACION PREVIA A LA APROXIMACION:

Compuesta de...

Apf Elev 2594
ryY 25867

Elevacion del aeropuerto.

Elevacion de la cabecera.

BRIEFING STJ!]F TH

LESA hJEPPESEN SALAMANCA, SPAIN
MATACAN 16 FEB 01 ILS Rwy 21
SALAMANCA Approach (R) SALAMANCA Tower Ground
118.1 124.4 139.3 121.85X
JALR P Lom RQEHIJD pt Elev 2594’
110.1 212° 4200/ /16147 Minimums rwy 2586
MISSED APCH: ILS: Climb on rwy heading to 3100°, turn RIGHT proceed

direct to SCA NDB and enter holding climbing to 4500°.
LOC: Turn RIGHT, proceed direct to SCA NDB and enter holding

climbing to 4500°. Do not turn before passing MAP.

Alt Set: hPa Rwy Elev: 91 hPa Trans level: By ATC
Racetracks restricted to MAX IAS 230 KT.

Trans alt: 6000° (347147)

MSA BBI VOR




FICHAS DE
APROXIMACION:

INFORMACION PREVIA A LA APROXIMACION:

Compuesta de...

BRIEFING STRIP ™

Instrucciones completas para el procedimiento de frustrada:

- Escritas en literatura.

- Se repite mas adelante en forma de los “iconos de frustrada” (nuevo)

LESA hJEPPESEN SALAMANCA, SPAIN
MATACAN 16re 01 (11-1) ILS Rwy 21
SALAMANCA Approach (R) SALAMANCA Tawer Ground
118.1 124.4 139.3 121.85X
LOC Final &S LS r
IALR Apch Crs LOM DA H) Apt Elev 2394
erer 10
110.1 212° 4200/ /16147 Minimums rwy 25867
MISSED APCH: ILS: Climb on rwy heading to 3100°, turn RIGHT proceed
direct to SCA NDB and enter holding climbing to 4500°.

C: Turn RIGHT, proceed direct to SCA NDB and enter holding
climbing to 4500°. Do not turn before passing MAP.

Alt Set: hPa Rwy Elev: 91 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 6000° (347147) MSA BBI VOR
Racetracks restricted to MAX TAS 230 KT.




FICHAS DE

APROXIMACION:
INFORMACION PREVIA A LA APROXIMACION:

Compuesta de...

BRIEFING STRIP ™

Notas adicionales al procedimiento:
- Informacion de calaje de altimetros.

-Elevacion de la pista en Hpa (QFE)

TAYTL.
-Informacion adicional.
LESA hJEPPESEN SALAMANCA, SPAIN
MATACAN 16re 01 (11-1) ILS Rwy 21
SALAMANCA Approach (R) SALAMANCA Tawer Ground
118.1 124.4 139.3 121.85X
LoC ‘naf S ILs s
IALR A;h Crs LOM DA[H) ~ (AptElev 2394
110.1 212° 42007 (16147 | porerio Wy 2586

MISSED APCH: ILS: Climb on rwy heading to 3100°, turn RIGHT proceed
direct to SCA NDB and enter holding climbing to 4500°.
LOC: Turn RIGHT, proceed direct to SCA NDB and enter holding

climbing to 4500°. Do not turn before passing MAP.
Set: hPa Rwy Elev: 91 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 6000° (347147)

MSA BBI VOR

Racetracks restricted to MAX TAS 230 KT.




BRIEFING STRIP ™

FICHAS DE
APROXIMACION:

MSA (Minimum Safe Altitude)

Indica el area de proteccion de 1000’ AGL dentro de las 25 NM de la ayuda.

Nota: Si el area de proteccion de la espera es distinta de las 25 NM standard se
indicara esto por medio de una nota al lado del identificador de la ayuda.

LESA hJEPPESEN SALAMANCA, SPAIN
MATACAN toreB o1 (11-1) ILS Rwy 21
SALAMANCA Approach (R) SALAMANCA Tawer Ground
118.1 124.4 139.3 121.85X
LOC Final G5 ILs :
IALR Apch Crs LOM Rﬂft fHIJ Apt Elev 2594 .
110.1 212° 42007 /1614°) | Minimums Rwy 25867 /5000

MISSED APCH: ILS: Climb on rwy heading to 3100°, turn RIGHT proceed [ N }
direct to SCA NDB and enter holding climbing to 4500°. S T Ry
LOC: Turn RIGHT, proceed direct to SCA NDB and enter holding \ 5800 700%‘3
climbing to 4500°. Do not turn before passing MAP. \H“'““m__ﬁi__,.-«-”"f
Alt Set: hPa Rwy Elev: 91 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 6000° (347147) M3SA BBI VOR
Racetracks restricted to MAX TAS 230 KT.




FICHAS DE
APROXIMACION:

VISTA EN PLANTA

CARACTERISTICAS
PRINCIPALES:

-En color.

- Escala en millas en el borde izquierdo.

© Galle
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Az 24677475/ C: 28T (4957}

ILS (missed spch cli

Ewy 23 1992°

B: 2479 (48T) D: J490" (504" 7
'y |"lm|,,r.dg_5,l;| ! G5 3301 (200
Az 7547 /850°) Ci 2561° (570"}
B: 28547/582°) D 3573 (581°)
G5 ewt T580°/5887) TeH 43°

MISSED

ACH:

i

5000°
] (008"
gL /I
3600’ %

f1éaa’) Dr.o

L F4
7.0 [

AFFRO
A5 soon as pos:

3 53
sible Iurnn LEFT, ento 148° to intercept and follow R-115 BRA

climbing to 500073008 1o ELVIR . then turn LEFT © 10 VJZ VOR.

e

O 11 LE(D)-94 i3 nctive, procesd on R-04% FOT ro D18.0 PDT, then turn LEFT 1 intercept med follow R-110

Misied apch climb
wrad mim 5.0%

a: 2467 'ars)
B 2479 ragr)

Dafw]

STRAIGHT-IN LANDING R
IS siinewd spch climb
prad mim 3.0%
A 2542 5507
i L ,
o B 29547 1552°)

AL
LOC (58 owi)

CIRCLE-TO-LAND

c: 2487 “1avs) c: 2562 1sro’) X
D 2498 504 0: 2573 /201" woann 2580 ss8)
(TS ouf FLULL BLE puf TET ] _'b'clr: T s
A WR 1 000m S ERO _ —
8] ! ¥R 1 500m o 25":"_!586 1 1500m
i35 W
— = goom | e 1200m | evedoom | EvE IZ0am | B 1200m Zfﬂﬂi_r?os | 1800m
= T 180 JOS0' (1oss’) 2400m
|0 RVE 1600 208] 314071148 S600m
E Gnd apeed-Kis 7o | o | fo0 | 130 1w | e
15 05 .70 or -
ar
g LOC Dene Orad A% | HA0 | 437 | 406 | 565 | 680 | 777
B | AP ar a0 5 VAT

CHANCHE: Mew procadom,

) PPISIN SANGIREON, (NG, 1990, ALL BIGHTY BEEENVED,




I5

FICHAS DE
APROXIMACION: ~

VISTA EN PLANTA

CARACTERISTICAS
PRINCIPALES:

AYUDAS A LA NAVEGACION

BARAJAS
° 116.45 BRA

- | 2625° zﬂr‘h“"&iﬁiﬁj ’ |
i s \4\ 2475 -
=N )
NDB VOR VOR/DME
Non directional VHF VORTAC
beacom Omnidirectional VOR/DME

© Galle Range
FICHA LETO VORDME ILS-A RWY 23




FICHAS DE
APROXIMACION:

VISTA EN PLANTA

I5

CARACTERISTICAS
PRINCIPALES:

AYUDAS A LA NAVEGACION

| OFFsET LOC

—

© Galle

BARAJAS
° 116.45 BRA

Cl T ELVIR PERALES——
2772 ey, DI16.0 BRA v
1t 2625 A

2475'

A n:-so\#\\ —_—

ILS RUTAS:

'I 0 6 S RUTA MAGNETICA

] 061:}1' —e RUTA GEOGRAFICA

090° hdg RUMBO MAGNETICO

LOC Back Course

Off Set Localizer

FICHA LETO VORDME ILS-A RWY 23




FICHAS DE
APROXIMACION:

VISTA EN PLANTA

CARACTERISTICAS
PRINCIPALES:

AYUDAS A LA NAVEGACION

LOC (BACK CRS)

Sa— LS

B EPPESEM sinoww Il 1- HAOLIFAK, By

asri 121 .0 HALLFAS [MTY
WAL M Tarma rad Corerat 1193 LOC (B &CK, ':RS]E' I
M ot Tenrar | 1 B4 e et (F5) WOE Rwy O
Grard 1319 .i,_'“' o 099 1k%
- % Paes woe 304 O
_| b= moHES C MOF C¥HZ Agk. Ciwe ATT 7
= 0IF 0 R-207 YHZ (Lominy e "
15 |

[ S L A Y
4 ke e ]k
pawt rad e e i .

b LOC Back Course

| OFFsET LOC

S— b

Off Set Localizer

© Galle

'C}' 0118 I HT
- ELELETRE
T CYRITIT

st aTmos e 20|

- 11ad"
e A b o

MCH

oiLT IHY

T
7300° 0.5
0N e e

|
(LT .n,t{ .'rf

12 | mm 4817

rssen arrncw: Tlimb re J2007 on track of 056 % 1z 1 MDB

STRAGHT-H LAHD HE PAY 14 CIRCLE TOLAHD
Ll |BACH CRS ) o e
el |BaH (AT | DME .
whang TAD ) 370y waand T807) o1
|_nmsLi A | ol an | e
K a
nll | ™ B P
2 = B0 e -1 e
ll . :
c I | ra 1 B0 japrg -2
o 15 1 OBED7 juery -1
r sk o [ e (5 -] LE) ] ue
LLERFTR- S
ol N LA [Tz = [ 20 [ 220 [2am |15

FICHA HALIFAX LOC BACK COURSE




FICHAS DE
APROXIMACION:

VISTA EN PLANTA

CARACTERISTICAS
PRINCIPALES:

AYUDAS A LA NAVEGACION

S— ILS
Y —

LOC Back Course

BED MIEPPESEM BOLDC MORWAY
[Zalila} 25000 ([1-7)  IEEED IS5 Fwmy 25
TATE DO00 Apgreas by Fadhr OO0 Tomar
. 113.9 119.7 1340 1211 118.1
= s '
E I.|I:||:|I: A;;'I:Irl J'I.El.:rl'r ID";”H" Ll Al
- . ! .

g 109 125 29007 | Pkl A 30
g mzzeo aror: Tlimh on 289° te ABGE and join WOR holding.

Al Zwi:hlo lwy Emw: | hfa Trans kvwl: 14 ATC Trmansoli: 7000 '1amg

|, CaTI0M: Do nal misloks Sautham pormlll vy lnrman rep. 2. Fanb b

lk=tmimn al 115 DO lgnulwhlln pracanding ol inhin M ond Thresh rey 25 MEd EDO vOR

| OFFsET LOC

S— b

Off Set Localizer

EN o a0z
kiR S - N9 45 5300
Aan lw!rlhln al Iadn )
b b 20007, - "
T Fallaw T'|I'|I'I rlllru:lnnl _”']']' -~ ‘l_lh
L —_— T i
- ﬁ;’ﬂ '| 2335 &
- | FFETLOC 1 1
’ DL.I E0D u
- W1 H2, 000 T

© Galle
FICHA BODO ILS RWY 25

—Bifio—— . : . F
l 117.55 aon| = s e Lo
At L) LE—
DA LAS | AT KT
188% |09 BD "')ll ]E'I.'l F3k
=] Loe Tra allawd 10 qEalot AL
fwn oo Py I:Irhl'l-m - J M1 . b
i fs 400" I 2ogy-
. E ﬂ”u.
7 HA Ha L1 1Y Ha Ha rm 21%5" (]
4w mooa | 70 ] EK] | K] | 54 | 7.4
o] 1EE s [ATMEE ven] | EEDRTFTIR] | LD T ) |I23EI' [ TPy |IHIEI' Ty |zaJEI' ]
Dok H] 190 29 H ictr olgd
15 A ggg IT OK.I EOC f;nﬂjh‘-l}l}
Rty ' - T
g?g' 1411 a1 fq’EﬂE;E ETE‘E‘ d_z"lb
O: ' 4T b
(5 qul A: AT0' [T 15 el N I
1:520" |41r)
IS [arey Starl |
O:520° Ay Jumel |
~H -] Al'llnl
ey 390 TCHA9 T I
U] 0.4 a4
i ion i w0 I8 | 4% | WF
[ L L ELE R LR E N ke D ERE LD LE
A"
e TTAICHT. KT A=}
4378 s P 478 e ek T Hur auvhurtid
i T T A “larg ‘1A
et L3RS ra DRI & a0 wlaind LRIO g DAT0 g Huach al akpen:
FILL ALd ad A ALY md [N Eaid e
kD PR 138 R T [ EEI}I |4 10w
-1 izf| 950 1P umw
= T OIT0E ™R OITPE HOT T
b i PR e ALTH | 1256 | aory 1o
o PR TOVRH
z|lo PR WP aor| 1TASE' | vewy  ricew
| 9




“. T ’“ A 1.2641
FICHAS DE 2 o

APROXIMACION: |
VISTA EN PLANTA

DUKKE (1AF)

CARACTERISTICAS o L ?
PRINCIPALES: :
‘/\2887'
L odis) i S G ik
AYUDAS A LA NAVEGACION | - / 2 D18.01S
" 2/.(35' e @ \\%2650 A2 3]63'/.\;391_/;12969'
& 2 : \ ST
INFORMACION DELAS AYUDAS [ N TS 25
INCLUYEN: 2400, | ° 116.45 BRA M, 5 PERALES—
5 2625' , 2772 °116.95 PDT

Nombre ayuda. 0340 ssso__J\ 2475 os20 DI6.0BRA (/5005 _ost0 2871 o3

- |dentificador.

- Codigo morse. INFORMACION

-Frecuencia. AT (8 e e

D: implica DME asociado
T et Iz AYUDA Y ffl?gﬁqf’slﬂﬂa AYUDA T: VOR tipo Terminal
s, PRINCIPAL s e =] SECUNDARIA .
L: Low Altitud

El cuadro se encuentra rodeado de El cuadro NO se encuentra rodeado _ :
una sombra. de una sombra. H: High Altitud

© Galle
FICHA LETO VORDME RWY 23




FICHAS DE
APROXIMACION:

VISTA EN PLANTA

CARACTERISTICAS
PRINCIPALES:

AYUDAS A LA NAVEGACION

INFORMACION DE LAS AYUDAS

TAC-97
— TORREJON—

°(115.0) TJzZ

-
L]

— TORREJON—
_426 TJA | NDB

—_—

~SAARBRUCKEN
343 SBN

TACAN

NDB CON BFO

(Beat Frecuency Oscillator)

(OP NOT CONT)
or %

[_ SALAMANCA OPERACION NO H-24

*423 SCA

JEPPESEN

9ocros (38-1)
MADRID Approach 1 18.4

TORREJON Radar - contact MADRID ACC for freq.

TORREJON Tower 122, 1
Grownd 118.3

Alt Set: hPa Trans level: By ATC MSA
Trans alt: 6000° (4008°) TJZ TACAN
T T

MADRID, SPAIN
TORREJON
CATC&D RADAR
PAR Rwy 23

ASR All Rwys
Apt. Elev 1994’

CAUTION: Barajas Intl aiport final
apch 3.5 NM SW of TJZ TACAN.
High terrain 3 NM ESE of airport.

w1 Apt Elev: 71 hPa

1 ALCOBENDA!
A7 _ACD,

f\ 2592'
=
2657)
A
2|s7
BARAJAS ,
2995
® 116.45 BRA | Borasen) ) A
i 2625 -
,' 3012
2785' ; 2650* 3812" N Z 1eD)-94
A @@ BARAJAS A A
BARAJAS \| 355 AA
2890° 308 BJ
A (398 BL
e N
; 2772’
4 2400/, @ @\ *
Pl BARAJA o
-4 390 MA .
BARAJA! -
i 326 RS o | 2772
| 2651°)\ A
- 40-20 '
] 03-40 03;30 o!;m
RWY 05 RWY 23
TDZE 1960° TCH 42°
TDZE 1994°

MISSED APPROACH: As directed by RADAR CONTROLLER.

MILITARY

STRAIGHT-IN LANDING [T LI CIRCLE-TO-LAND |
PAR 23 ASR 23 Asr 050 Not authorized
oar) 21947(200°) |  woapy 24807°486") | moamy 24407 480") Northwast of rwy
[ ALS out [ ALS out | _ALS out Lkl moam) cen-vis__|
A A
= NOT APPLICABLE | NOT APPLICABLE
B
E : ., RVR 1520m| 500"~ 500"-
€] oo 100 1300 yig 1 £00m|  2000m 2000m 1401259 0°(596°) s00'- 2400m
[—1rVR 730m | vis 1200m o’ = =
vis 800m i - 0°- 11606°) 600"
2 vis 2400m | vis 2800m vis 2800m 16512690 1696°) s00'- 5600m
Gnd speed-Kis 70 | 90 | 100 | 120 | 140 | 160 | CIVIL: Ceiling not required.

Rwy 23 PAR G5 2.70° | 340 | 437 | 486 | 583 | 680 | 777 ASR apch to rwy 05 in emergency only.

CHANGES: C tions. Apt elev. Mi

© JEPPESEN SANDERSON, INC., 1998. ALL RIGHTS RESERVED.




I5

FICHAS DE
APROXIMACION: -

VISTA EN PLANTA

CARACTERISTICAS
PRINCIPALES:

AYUDAS A LA NAVEGACION

BARAJAS

INFORMACION DE LAS AYUDAS

° 116.45 BRA ~
= : T~ ELVIR PERALES—=—
2772 "wy, D16.0 BRA .
Il 2625 N
E n:-so\#\\ f475 %50

IS

( 227°_109.5 !IM}. ILS (Incluye rumbo de inbound)
ILS DME
(257° 110.3 IDEN ) ILS DME

LOC (BACK CRS)
077: 110.3 IDEN ILS BACK COURSE
(FRONT CRs 257°) (Incluye rumbo frontal para HSI)

© Galle




- 43-00

FICHAS DE
APROXIMACION:

VISTA EN PLANTA

27N D5.08TG ' 1739° '

™o

»{IAFR
SENTIRGO
°116.4 576

L2018 ,
o 1. o 2641
MISSED APCH CLIME GRADIENT
MIM 4.0%. FOR MINIMUMS BASED
ON MIM 2.5% SEE 11-3A.

1?93
ILS DME reads zero at rwy 35 threshold.

Outside LOC and G5 coverage area, 115
may provide erroneous indications.

0 308°2.0
CARACTERISTICAS I e one ’*’ee PN I273
PRINCIPALES: (3s51° 1115150 7 DI7.0.2185, 234
A6T® qu
' D120 ST1G O
AYUDAS A LA NAVEGACION
AZBY mAxIAST \ Y s wofn. 257"
L 42-40 ) L) 26‘2'% . o . 1150 DLMCEC L??ITE;;]HAT
T L2016 0k O\ 3?.5&‘::‘_ > 5.0 [2850 (fgsa'l))
; D18°05TG " 9100 SOl s
08-40 08-30 2543°, 08-20 L 2.0 |1900° /703")
PUNTOS NO |
Al 4{::1 b4 OBLIGATORIOS DE \IAF]  INITIAL APROACH FIX
NOTIFICACION. (1F) INTERMEDIATE FIX
PUNTOS
h + OBLIGATORIOS DE n NOTAS ADICIONALES
NOTIFICACION.

© Galle

FICHA LEST VOR DME ILS DME 35




FICHAS DE
APROXIMACION:

VISTA EN PLANTA

CARACTERISTICAS
PRINCIPALES:

4300

AYUDAS A LA NAVEGACION

Fd2-30

| |
' 1 TO SCAL i
- Ton \ " REPRESENTACION
| % | NOT TO SCALE
Ds.on ) |
| S5TG M |

DISTANCIAS DME EN
‘DD{ Fﬁégﬁ REFERENCIA A
ST VARIAS AYUDAS

Cross at FL 110

and descend to 3000
XWAKER
g1*

INSTRUCCIONES EN
UN DETERMINADO
PUNTO

0340

Special Aircrew & Acft 1673°

Certification Required.
ILS DME reads zero
at rwy 17 displ thresh.

D8.0516
IS DME

W\ 171° 110.3160)

1798

-
NoT !

\o SCALE:

05-30

OBSTACULOS:

: OBSTACULO NATURAL
40,444 OBSTACULO ARTIFICIAL IDENTIFICADO

. OBSTACULO ARTIFICIAL NO IDENTIFICADO

OBSTACULO MAS ALTO CONOCIDO
(no garantizado)

1798 ELEVACION SOBRE EL NIVEL DEL MAR

FICHA LESTCAT Il VOR DME ILS DME 17




FICHAS DE
APROXIMACION:

VISTA EN PLANTA

CARACTERISTICAS
PRINCIPALES:

AYUDAS A LA NAVEGACION

AEROPUERTOS:

AEROPUERTO PARA EL QUE ESTA
DISENADO EL PROCEDIMIENTO
O

AEROPUERTO MILITAR CERCANO

AEROPUERTO MILITAR DE USO
‘:}_ COMPARTIDO (LETO)
® HELIPUERTOS
@ BASE PARA AVIONES ANFIBIOS

ESPACIO AEREO:

P .. """ ESPACIO AEREO
1 ;/g RESTRINGIDO /
L | PROHIBIDO

&

—
T~LE{D}-17 €

EZr

JA) W ez J13. 95 RBO=:e
b

e /;6?5 2936  LE{D)-41 xS
LE(D)<17 A
LE[D)-17 B é ‘ { y (1F) DJ0.0 CNR +, w o '\S’
= Rt
élE{IDéJ DH.5JMR Dis. 6:‘30 7
3 DI7.2 RBO 5
KLE{D} 60 2 7 LED)-7 A MY [ D?E%DéNR
K000\ 9g797p 7 . M @ 2690 w7 N qp  DI0.6RBO
’ ) D8 34| ™2 oS prrsme
Z _ MR Y| 0O o DI7.2 RBO
. D5. 2 214p
. COLMENAR 2592 IMR I 92510
2690 %0 & :5DME

el 183°110.7 IMR) s

(1]
2444
. DI. CAUTION: LOC and GS
A & o ﬁl?rr:,l"il%lg L%;?T[?(!};d may provide false signals.
o "
%, 2887 . will be used.
LE(R)-62% % 2461 Madrid Qe
40-30 g s (Torrejon) A299s LE(D}-94
z 2695' &
113294 Z 4
g, 2?9% 786" N\ ¢
i =
&WM {} 2861
2796° LE(R)-64 2361&) / \ MI?:ED APCH FIX
MADRID %, BETAFE
MADRD ] 355 M« | . . 421 GE
A 308 BJ 02777 [ & /Q
N [ & A
e 9625 S/
03-50 03-40 03'3{4\2475 03-20
OBSTACULOS:
n
5
OBSTACULO NATURAL

40,884  OBSTACULO ARTIFICIAL IDENTIFICADO

/. OBSTACULO ARTIFICIAL NO IDENTIFICADO

OBSTACULO MAS ALTO CONOCIDO
(no garantizado)

1798° ELEVACION SOBRE EL NIVEL DEL MAR

FICHA LEMD ILS DME RWY 18R




FICHAS DE
APROXIMACION:

VISTA EN PLANTA

CIRCUITO DE ESPERA:
(Holding Pattern)

CIRCUITO DE

Rl

qu“/_,_@’% ESPERA STD:
4500 Virajes dcha.
753°  Rboinbound / outbound.
MHA.
Fijo

?G‘gg

4240

7 oI
TESOME

155'.': *..129-_7 IPN}=

AN AS
185 KT
DI3. 0
PPN o.wssen APCH CLIMB GRADIENT
MM 4.5%

356°(145 140.KT)
001° (145 185K

— P AMPLONA—
2115.55 PAP

OTRO TIPO DE INFORMACION:

-limites del alejamiento de la espera en:
-Distancia.
- Marcacion con respecto a otra ayuda.

- Restricciones de velocidad.
/. PROCEDIMIENTO DE ABANDONO DE . . .
LA ESPERA Otro tipo de literatura.

) it

© Galle FICHA LEPP NDB ILS DME RWY 16

@ LONGITUD DEL CIRCUITO DE ESPERA
EN MINUTOS (Cuando + de 1 min)




el gl ROBLECILLE WY apr
o © 113.95 RBO /—'\/I\
FICHAS DE g | 2
h 1841° .-EL, ,_'&"f'r‘ ) 3
~ 17Ed 1890, " i %\ o
[ IF) P
u ) L 17T Dr.o 1199 éﬂi
2615, 159K, .
VISTA EN PLANTA R
. TORREION : " -
2357 =}
m11&.1 VIZ . .
A [FListviz (58

APROXIMACIONES:

© Galle

4 h!ﬂ?l}
LE[ R} -54

BARAIAS
T4BE, N 115045 BRA

-
. 'Ji'iﬂa__i'l. 2475 a3-oq OTE.0 FRA 5’_.,5. TEET 13-0a
VAL DWIE 5.k K I.0
ALTITUDE (HAT) ML g i8] IITE (12787 FAAR [ 1648
D78
Vi VOR ViZ

q* = Sooo’
008"
QCA[HY BWY 13 TE J !

ITLE (o) va.zﬂ - 4000~

- M
paras 19927 | L5 I 4.8
5

7.k

5
MISSED APPROCUH: &

As soon as possible turn LEFT, onto | 48* to intercept and follow R-115 BRA
climbing to 80007 (3008 ) to ELVIR , then turn LEFT 1 to WJZ VOR.

1 1f LE[O}-94 is active, proo==d on R-G49 POT t= O18.6 POT, then turn LEFT to interoept and follow R-11E
inbound e WIZ VIR,

FICHA LETO VORDME ILS-A RWY 23




FICHAS DE
APROXIMACION:

VISTA EN PLANTA

APROXIMACIONES:

© Galle

GHR)-F

F1520
oy MELILLA—0s
| £117.8) ML o

Racatrack entry rastrictad
to approach rrack anly.

i

-
-

,

S

wrt

IJ]-IIII II?-III IZQ:LIZI
NDES
.'333540;]’; 0350 '
CIRCLING OCA[H) D30 w 3 Min
100078457 - :&M ;415.
ArT 1567

FICHA GEML NDB




FICHAS DE
APROXIMACION:

VISTA EN PLANTA

APROXIMACIONES:

ESPERA Vs HIPODROMO

U ESPERA: Linea fina.

AAHA HlPéDROMO:

4300

3 ‘Linea gruesa

)

oy
. Puede superponerse a una
2 espera.

RUTAS COINCIDENTES EN
SENTIDO INVERSO:

. ARTIC
W[(?SR[PS N 276° 10.0 1709 DI18.0
Oqéoﬁ
© Galle

i MHA
e LE(R)-71B 4500
Q
&/ Sy
o =- W SALANANT A
'\ - 359 AL
W, 3038°
- 4100 31337 DI.OO
A D20~ (14F)

SALAMANCA
SALAMANCA
S D3.05 A L

(£458' i
ol qo/g.%; — -‘II

4500 »
259

—d0-33

3087°

31466
-

-
0540 05-30 0520
L L L

LE(R)-71A

ALTITUDES:

23007  Alitud minima sobre el nivel del mar.

M;H ngS E‘f Obligatoria (interceptacion GS)

Ma TR
1900’ Maxima (puede serabreviada con MAX)

RECOMMENDED
20007 Recomendada.

FICHA LESA VORDME RWY 21




FICHAS DE -
APROXIMACION: 53

& , SANTANDER
@ L 1153 5R]

5417 .
w . J22

1 109°%max 1AS 110 KT)
108°(maAX 1AS 140 KT)
105°%max 1AS 185 KT)
101%max 1as 220 KTy

VISTA EN PLANTA

03-30
)

APROXIMACIONES:
ARCOS DME:

SNE iy y

{IF)
- Distancia del arco.
- Direccidn del vuelo.

- Puntos de inicio y final del arco.

- Altitud minima.

Arrival via CALCE or EMAND

MNOT TO SCALE

MAX TAS
220 KT

(disefiado para altas velocidades)

© Galle

RADIALES DE AVISO:

Nos indican el punto a comenzar a virar para
interceptar el LLZ / Radial de inbound.

FICHA LEXJ




FICHAS DE
APROXIMACION:

VISTA EN PLANTA:

VIRAJES DE
PROCEDIMIENTO

o o Frrival via CALCE or EMAND .
SR i3 cALCH]
s
(7)
D22.
—aos
LE(R)-71B
y 4
HII ODROMO -4100
[5455
4055 " #
© Galle
3166" *
o540 . 0330 0520

0° / 260°

VIRAJE DE
BASE

090°~

-270°

(&646'
LE(D)-66

4

ALICANTE
42}

A ~,
1 091° (MAX IAS 110KT) 699" \
093° (WAX 1AS 140 KT)
095° (MAX IAS 160 KT)
0982 (MAX IAS 180 KT)
Lsa10 101° (MAX IAS 200 KT)
105° (MAX IAS 220 KT)

RS o
S MHA
BN, 4000

NOT (o,

r
|
|
|
|
4
|

|

|

i

To
e AN
IKERON

D4.5 .D9.0
Sy £\

é 748"
o100 A 0350

w30 0
A7
l”_~\
1 MHA
[N 6000 ) o5t ’
~~ 74 410 B 722
230
MHA wr 4@

6000




FICHAS DE
APROXIMACION:

VISTA EN PERFIL:

s *-H:
N VOR
\*%.\ BALIZA DE UNA APP VOR o NDB.
3
\ 4 \ 4
oD NDS
CH FOEO'IT"‘— GE 35207 F487")
2500 " OM DE.0 CH ) Start
2407} 1A 7 2000° 2000° 0D NDB
HE‘DE-:J,.- fIE‘ﬂ'E"",I
TCHAOT | . -
r ¢
Rarzo 93 3 (8AT) g g

© Galle

Ficha ILS or LOC rwy 20 NZCH (christchurch)




FICHAS DE
APROXIMACION:

VISTA EN PERFIL:
LEYENDA:

Baliza y NDB

co-localizadas
(LOM, LMM)

REDOE
D5.8

|
|
1
|
|
|

Punto determinado

por un radial,milla,

rumbo a un NDB o

punto radar.

MAP vl *  FAF (app no precision)
( App no precision) l l
OCA(H) RWY 36R LAMM D5.2 R-305
ILS A: 2119° (1697 GS 2215 (263"} LOM BRA PDT
B: 2129° (179" N Sy 3500’
. 2139' (189" $o—= >
c: 239 197) - < Syert i
GS out 2500' {550°) NN
TCH 50° “¥mpvi—
Rwy 368 1950’ 3.4 0.4 1.5
— 0.7 4.1 6.0
© Galle

Ficha ILS LEMD Rwy 36




I I 1
F I c HAS D E 4257 Rl LE(D]-56
P (& *1017°
APROXIMACION:
u LE[R)-4% B RADAR apch sea 19-1.
o CY IR TS0 NM ]
A £ | RADAR FIX
VISTA EN PERFIL: | o %
: ) | 10.0 NM
E ) Visual Decision Point h RADAR FIX
LEYENDA: G IONM  6.0NM As direc
= RADAR FIE RADAR FLIE By RADAR
1 WA
R d . i -_
i;f;'rﬁ'n - (113, 8) GEH] O tvoid ovarflight of harbour ares
g- T~ —_ . by 500m and 2000°(1985°).
F LE[R)-47 A
LE[P}-117
Expact radar approach 1o SRA taminatingat 3 WAL Visual
Dacision Point. [fwaatharand traffic allow, pilots may be
. . . offarad a wisval apch. but must route wia the approprizats VOF,
Vlsual DeC|S|on P0|nt avoiding prohibi tad airspace. Owarfly of the rock prohibitad. ALPHA
Points ALPHA and CHARLY may ba usad far halding i f redar hG& 000
unsaryicaabla. WS 00.0
- 3.0 LE[R)-4% & & B prohibited to milifmry actt. Howsawvar, in axtrams Jﬂj‘n—
turbulance or for flight safa ty reasons ATC may auvtharize a y
THARLY HOLDIHG cantarling approach. {b{}
D..‘n?. '!:I ".t.E'E' Turbulant approach. Refar to Visval Approach Chart 19-1 and @K
| —~ ‘Wind Effacts 12-14.
S Y — ( m@ T
CHARLY
F15° 165 540 Wons 400 | oo o 10 —
S e 1 ] 1
0.0 NA
S ONM S 0NU RALDAR FIX
RADARFIX RADAR FIE kad tioni
» Visual Decision Foint D ISR "_!'13 Ll TC?F?,:EII:]D:LEEMHQ
3.0 NM 1520 |
RAD.-?R FIX fI5057)
oo Punto determinado .M
At 2p1. 157 |z | 2.0 1.0 4.0

por un radial,milla, T T T T

|
|
|
' rumbo aun NDB o
|

punto radar.

Ficha Gibraltar SER Rwy 27




FICHAS DE

APROXIMACION:

IMPORTANTE:

*Ruta del perfil de la aproximacion

*Ruta del perfil de la aproximacion de no

VISTA EN PERFIL: _ _ _ precision cuando se encuentra en el mismo

perfil que una aproximacion de precision.
LOC (GS OUT)

LEYENDA:
= = => . Aproximacion en visual.
Glide Slope Altitud
(Comprobacion de
CH VOR .. 55?30%‘3‘3?', altimetros en senda)
N oM 7 et
sty MM 1610-’F.'\5.'7‘)j/ 0D NDB
N 3 1907* .
TCH 50° = eer Escala superior:
, Distancia entre fijos (NM)
Rwy 20 93

Ficha ILS NZCH

Escala inferior:

NDB Distancia a la thz (pto 0)
0852
CIRCLING OCA{H) D3.0 o 2709 3 Min Altitud de
1000°( 545 ) I 7,55 (2545°) :
b, NV — franqueamiento de
011557 obstaculos (OCA)

Ficha NDB MELILLA




FICHAS DE

APROXIMACION:
VISTA EN PERFIL:

TABLA DE ALTITUDES:

Nos informan de la altitud idonea en el

descenso en referencia a una distancia DME.

- Parte superior del perfil.

- Solo en fichas no precision y en app ILS con
procedimiento de no precision (LOC OUT).

LELM H IEDPESEMN

LEON, SFAIN

LEQN ancnl (13-3) VOR DME Rwy 23
-------
1221
MvHeH Al '
H BN Aach Cra f=x) '“:""" GBI Flad
1120 233% P4 007 e PEE0Oem e 300 27
| paz en: Climb on R-178 to SIGE', than rarn RIGHT te WOR,

IED AR CH:
H |:|irrl:|ing tz FLTE =nd hzld.

Thfo  Twy Eme:
olopprod (md: [4allwi Imm rnwoy

|
"eaqg] SE00

il
- C L=1]

o
[* 1120 Ecn]*

Fu o Bt S [ 354 (458 508 [ 50 (W9 [A1d ”}'T ' ?éfﬂ_g
EEREE aTiad CHT-IH LAHD TG 1A 14 TIELE-TiO- LAHD
wiawg 30 R 0 m -
N —— I = i -
E FVR PR 1 h k1 | TATEH
gn PR 1T i T i1 SASCE | ro
v }
i EOMN DME | 3.0 | 3.0 | 4.0
| ALTITUDE (HAT) | 3600° (688 ) | 30007 (998 ) | 4300° [ 1296 7)
LOC IBL DMAE 4.0 5.0 6.0 7.0 8.0
(GS out) | ALTITUDE (HAT) | 1630°(1502°) | 1990°(1862°) | 2350°(2222°) | 2710°{2582°) | 30707 (2942}

© Galle




FICHAS DE

APROXIMACION:
VISTA EN PERFIL:

TABLA DE ALTITUDES:

© Galle

PARTE SUPERIOR: Ayuda DME y distancia al fijo.

LOC
{GS out)

IBL

DAE

4.0 5.0 6.0 7.0

8.0

ALTITUD

E (HAT)

1630°/1502°) | 1990°(18627) | 2350°{2222°) | 2710°(25827) | 3070°(2942")

PARTE INFERIOR: Altura recomendada en dicho punto.

IMPORTANTE: SON ALTITUDES RECOMENDADAS

(El calculo de descenso esta disefiado para mantener

un régimen de descenso constante)




FICHAS DE

© Galle

APROXIMACION:
MINIMOS DE ATERRIZAJE:

\ 4

TABLA DE CONVERSIONES
Gnd speed-Kis 70 | 90 | 100 | 120 | 140 | 160 D2.0BLY |
s 3.40°| 426 | 548 | 609 | 731 | 853 | 974 T after VOR | 2990
L OC Desc Grad FAF-D4.018L 5.9% | 418 | 538 | 597 | 717 | 836 | 956 : + on
MAE &F D2 EBIVADT 0 IB] I
JAR-OP5 . STRAIGHT-IN LANDING RWY 30 CIRCLE-TO-LAND

3857 (227°)C. 3757 (2477 LOC IG5 out) Jot authorized
{ }3:367”’239‘} D:386' (258" woam 1007572 outh of airport
FULL &LS out ALS out @st MDA v

A rvR 1000m 100 f :

A m 1500m ]7]0I{15?2} 1500m
Bl e s00m rRVR 1000m R 1200 135 19707718327 1600m
m
c 80| 20607 1922°) 2400m

RVRE 2000m
D RVR 650m RVR 1200m RVR 1600m s 2060719227 3600m

Ficha LEBB VOR DME ILS DME RWY 30




FICHAS DE

APROXIMACION:
MINIMOS DE ATERRIZAJE:

INFORMACION DE LUCES
DE PISTA.
Gnd speed-Kis 70 | 90 | 100 | 120 | 140 | 160 2 [ D2.0BLv |
115 G3 3.40°| 426 | 548 | 609 | 731 | 853 | 974 opotiiipapr| AMETVOR | oo
LOC Desc Grad FAF-D4.0181 5.9% | 418 | 538 | 597 | 717 | 836 | 956 e + on
MAP af D2.5 BLV/D 1.0 181
JAR-OPS IS STRAIGHT-IN LANDING RWY 30 CIRCLE-TO-LAND
DA K A: 3597 (227°)C: 3757 (2477 LOC (Gsroui:l SN-::uthau1Fhl::u!"|ze-t:1
{ }3:367”’239‘} D:386' (258" woam 1007572 outh of airport
FULL ALS out ALS out ﬂasx MDA {H) VIS ]
A RVR 1000m 100 d .

il B ]7]0I{15?2} 1500m
Bl ke 600m RVR 1000m 1200 55| 1970 (18327 1600m
m
C 60| 20607 /1922% 2400m

RVR 2000m
D RVR 650m RVR 1200m RVR 1600m 205 2060’”922f), 3500m

Ficha LEBB VOR DME ILS DME

© Galle

RWY 30




FICHAS DE
APROXIMACION:

© Galle

MINIMOS DE ATERRIZAJE:

ICONOS DE FRUSTRADA

Gnd speed-Kis 70 | 90 | 100 | 120 | 140 | 160 D2.0BLY |
115 G5 3.40°| 426 | 548 | 609 | 731 | 853 | 974 FE after VOR | 2990
LOC Desc Grad FAF-D4.018L 5.9% | 418 | 538 | 597 | 717 | 836 | 956 : * o
MAP af D25 BLV/D1.0 181 ;
1AR-OPS . STRAIGHT-IN LANDING RWY 30 CIRCLE-TO-LAND
DA K A: 3597 (227°)C: 3757 (2477 LOC (Gsroui:l SN-::uthau1Fhl::u!"|ze-t:1
" 8:367" (239°) D:386" (258" woay 70075727 ) outh of airport
FULL &LS out ALS out Kie. MDA v
A RVR 1000m 100 f .

A m 1500m ]7]0I{15?2} 1500m
Bl e s00m rRVR 1000m R 1200 135 19707718327 1600m
m
c 80| 20607 1922°) 2400m

RvR 2000m
D RVR 650m RVR 1200m RVR 1600m s 2060719227 3600m

Ficha LEBB VOR DME ILS DME RWY 30




FICHAS DE

APROXIMACION:
MINIMOS DE ATERRIZAJE:

© Galle

(pa aburrir...)

Gnd speed-Kis 70 | 90 | o0 ] 120 ] 140 | 160 D2.0BLY |
s Gs 5.40%| 426 | 548 | 609 | 731 | 853 | 974 after VOR | 92990
LOC Desc Grad FAF-04.0181 5.9%| 418 | 538 | 597 | 717 | 836 | 956 + on
MAP af D2.5 BLV/D 1.0 181 !
JAR-OF5 ILS STRAIGHT-IN LANDING RWY 30 CIRCLE-TO-LAND
L A 3597 1227°)C: 3757 (2477 LOC (GS out) Nofhaufgm‘rfzec%
DA 8:367 1239 D:386" (258°) woap 70075727 ,( a0l o o]
FULL ALS out ALS out M oo i
A RVR 1000m 100 e
2 s - 17]()!{;5?2) 1500m
5 RVR 600m RV 1000m . 3| 1970718327 1600m
5
c 0| 2060719227 2400m
RVR 2000m
D RVR 650m RVR 1200m RvR 1600m 05| 20607119224 3600m
MINIMOS DE ATERRIZAJE

Ficha LEBB VOR DME ILS DME RWY 30




FICHAS DE
APROXIMACION:

MINIMOS DE ATERRIZAJE:
TABLA DE CONVERSIONES:

© Galle

APP ILS: Nos informa del régimen de descenso de la aproximacion en funcion de
nuestra velocidad de App y la pendiente de la senda.

APP LOC:

- Se incluye cuando el régimen de descenso de la senda no coincide con el de
la app LOC.

el calculo de descenso.
NOTA: no tiene porque ir desde el FAF al MAP

-LOC Desc Grad FAF-D 4.0 IBL : Nos informa desde que puntos se ha obtenido

Gnd speed-Kis 70 0 | JOO | 120 | 140 | Jé0
MILE G5 5.40%| 426 | 548 | 609 | 731 | B53 | 974
L M OC Desc Grad FAF-D4.0 181 5.9% | 418 | 538 | 597 | 717 | B36 | 956
MAP af D2 S BLVSDT. O1BL




Y VR B EPPESEM BOMAVEMTLURE, GUE
B4 FLAWE MTIIRE LB LT MOE Rwy 14

CIEEEC Padlo DRSO | EBCHAYEHTURE LH KKOAL Pl BCHAYEHTURE Trallk Ha caretal, Brodede v Iredre ki on

113,55 T30 | LT e sl

[ BT TN MFE O 193.0 Al i} Emw o kar mlcmruu\.:hn
e LT LT N EERITY N T P ) whan IHEOA Fp. | apprench,
APROXIMACION: | | o | e
| 243 1340 [1500¢ 0w | 2407 0rm o 185¢ 1

v k2700

19007

Jall Zwil: INCHE 1. Sﬁ\.FE.ﬁ.I.TITLDEWIT HIW 100 W&00*. 2. Ywrily rnwoy ungbal recled
u twhan 475 pdwimrp oilbbh. 3. When using Compa n |Irr|ll| r-llng odd 1Ad" 1= gl
u pracedure ollilvds .1 '|l'||'|1lln using Thorkh ollimuisr miling odd 91" 1n allpracedum HId YVE MDE

o lii Iud (A1 Fhlmnlmlhd Ighlngli-il]

MEEED AP CH:C Ik ba IO an brack of 135, Hen RIGHT hom ba YWB MDA,

T
. 1575 3ASPE NDE
SRS 15040°

TABLA DE CONVERSIONES: | pf

MAP SEGUN TIEMPO:

- Se nos indica el tiempo en la tabla de
conversiones.

HARL QWO A
ﬁ

"

ka2

w

-La ausencia de una tabla de tiempos implica 3 )
que ese procedimiento no se contempla en dicha

blﬂ IbI‘I Ibll blﬂ
app e
. "
|G hA 11 GL
1'FPT)
'--_ 1B00° .ljd
DI iy
T joz 1337
- A.1 1]
Cn mra it TP | | I | % | uF # 2700 : T - -
10 NM 2100° BII + TIEE- 1T 743
(1977} roin meea® AT dT]2:AA imm 1 L
1500! STHAICHT - 1M LESHD NS Ay 14 ] ICLE-TO. LAND
(.‘377} whawd B0 17T
1 AT A ﬁ-’]ﬂ AN

roze 123’ 2] [+ ]

4.'1 0 1 120
Gnd speed-Kis 70 a0 100 | 120 | i40 | 160 ﬁ 2700’ I B ? ?Iﬂ E ﬂﬁl}'wn':l _!!ﬂ

REIL% + on 136° r; 243 o | [ |

NDB to MaAP 4.1 3:31 | 2:44| 2:28| 2:03| 1:45| 1:32 :




FICHAS DE
APROXIMACION:

MINIMOS DE ATERRIZAJE:

ICONOS DE LUCES DE
PISTA:

La casilla de iconos de luces de pista nos
informa del conjunto de luces de
aproximacion que nos encontraremos en
ese aeropuerto:

- Categoria de ALS.

- Sistema visuales indicadores de
senda  (PAPI o VASIS)

Runway End Identifier Lights.

Esta casilla sera omitida cuando el aeropuerto no
disponga de ningun tipo de los anteriores
sistemas.

Sistema de luces de aproximacion
categoria | y VASI situado en el lado
izquierdo de la pista.

Sistema de luces de aproximacion de
categoria Il

Luces de aproximacion en configuracion
desconocida.

Runway End Identifier Lights y VASI

© Galle

ALSE-T
.

VASI

ALZE1]

ALS

REIL
WASL




© Galle

FICHAS DE
APROXIMACION:

MINIMOS DE ATERRIZAJE:

ICONOS DE LUCES DE
PISTA:

Ejemplo:

Aeropuerto de
Anchorage (PANC)




F I c HAS D E Viraje derecha mayor de 45°
APROXIMACION:

MINIMOS DE ATERRIZAJE:
ICONOS FRUSTRADA:

Viraje izquierda mayor de 45°

La casilla de iconos de frustrada nos Virgje izquierda menor de 45° LT‘]
proporciona un breve resumen grafico de

las primeras acciones a realizar en caso

de una aproximacion frustrada. ASCBNSO *
6000’
Ascenso hasta la altitud marcada +
Proceder directo ._B_* j
f

© Galle




F I c HAS D E Proceder en dicho rumbo
APROXIMACION:

MINIMOS DE ATERRIZAJE:
ICONOS DE FRUSTRADA:

Proceder en el radial seleccionado de la
ayuda indicada

La casilla de iconos de frustrada nos Al punto especificado
proporciona un breve resumen grafico de

las primeras acciones a realizar en caso

de una fpreliriieiein frustrada. Proceder a una ayuda especifica

Viraje a un rumbo especificado

Viraje una vez alcanzada la altura
espeficada

© Galle

270°
hdg

ANY
117.9
R-270

PODUK

|
L ANY

117.9 |

090°




© Galle

FICHAS DE
APROXIMACION:

MINIMOS DE ATERRIZAJE:
ICONOS DE FRUSTRADA:

La casilla de iconos de frustrada nos

proporciona un breve resumen grafico de
las primeras acciones a realizar en caso 285

. o s |
de una aproximacion frustrada. Limitacion de velocidad e

ANY

Viraje derecha con limite r:-r within
7.0 omE




FICHAS DE

LY /B
B HAVE HTURE

EJEF"F"EEEN

auumul

sUNAVENTURE, GLUE
NDE Fwy 14

KRS Fadi RCS|
113.55

ABCH AVEH TLRE LH 0L ][ BOHAVEHTURS Traullk
aTF 123.I

Ha caretal, Brodede v Iredre ki on
13T o ki 15 0l indvild ol BT and
oF ko vo chied ¢ e, el o ALF S

[ BT TN Irava prkr [ ]
P Cariraun kb S b MF 115.F b IHEOAL g, :cr.:twh.w u pentnene
nOE el HwHen Al1E oA '
APROXIMACION: s | Ber oo P P O
L 243 1385 (1600 e [ 3407 me wom 1331 ¥
T L
sz r b b 3700 on brack of 136%, then RIGHT fum ta YV NDB.  [l4%" L
.ﬁ\.II Sal: INCHES | SAFEALT ITUDEWITHIN 100 NERI0". 2. Werily nnwoy anohalnelad 'E
u twhan 475 od 'ulnr.lnulu'unlh . d. Wh-nulngﬂuq“nllmlllllrnllng odd [ A0 1= gl
u pracadurs ollilvdw e, A, Whan using Thark ollimeisr miling odd 90" 1o ollpaoedurs HId YVE MDE
pliitdwe. 5. Fikl mnimihd lighing 123.1.

. |
. 309" 1575 GASPE NDB

1510

ICONOS DE FRUSTRADA:

EJEMPLO: AEROPUERTO DE

BONAVENTURE (QUEBEC) pera kWL
o
| S LI \
A | 2700 ) we | [ Py e
REIL : an 136 | i
+ | " 243 )
z | [ i
T M
MISSED APCH: Climb 1o 2700° on track of 136°, then RIGHT turn 1o YVB NDB. I ﬂ e
[RE b
o 133
Cav ek T[] IF | 4% | uP .Ll.u.s u,'
uli_ ”;D .L 13 | i ::'3
T e A T[T AT A AT T i i
EATHAICHT - IN L-U\vll:llhll:- I'-l'-l"l" 14 CIICLE-TO- LAHD
wiavd B0 17IT)
- T AT A E}“ e
¢ =
- 2a o BSE jrrm -2
o | H

b
A




FICHAS DE
APROXIMACION:

MINIMOS DE ATERRIZAJE:

© Galle

Disponemos de “tipos de minimos” segun el tipo de aproximacion y
procedimiento que realicemos.

Ejemplos:
ILS: LOC (GS OUT): CIRCLE TO LAND:
Aproximacion directa con senda Aproximacion directa LOC Conocido como “circling”
JAR-OPS STRAIGHT-IN LANDING RWY 18R CIRCLE-TO-LAND
ILS LOC {GS out)
parmy 21917 12007 moair) 24207 (429)
FULL ALS out ALS out P MDA (H) s
A 100 y .
RVR 900m I 26QOI {(690°] 1500m
B 1000 135 | 27607 (760°) 1600m
RVE m
C RVR 550m rRvR 1000m rvR 1800m 180 3280’{.’280‘} 2400m
D rVR 1400m rvR 2000m | 205| 3280712807 3600m




STRAIGHT-IN LANDING: de la ficha.

DISPOSICION DE LA DA/MDA:
FICHAS DE
4 Los minimos mas bajos autorizados
APROXIMACION: il S

para una app son colocados a la

MINIMOS DE ATERRIZAJE: izquierda, siendo los minimos “mas

altos” colocados en la parte derecha

dos grupos:

-ILS: Aproximacion de precision (generalmente colocada a la izquierda)

Los minimos para una aproximacion directa (straight-in landing) en un ILS son divididos en

LOC (GS OUT): Aproximacion de no precision cuando la senda se encuentra fuera de

servicio (GS OUT)
JAR-OPS STRAIGHT-IN LANDING RWY 16R CIRCLE-TO-LAND
ILS LOC {GS out)
parmy 21917 12007 moair) 24207 (429)
FULL ELS out ELS out mhax MDA (H) s
Q00 100 ! g
RVR 900m R 26QOI {(690°] 1500m
B 1000 135 | 27607 (760°) 1600m
FWE m
C RVR 550m rRvR 1000m rvR 1800m 180 3280’{.’280‘} 2400m
D rVR 1400m rvR 2000m | 205| 3280712807 3600m




FICHAS DE
APROXIMACION:

MINIMOS DE ATERRIZAJE:

CIRCLE TO LAND:

procedimiento.

© Galle

Aproximacion realizada para tomar en la pista contraria a la que se esta realizando el

Notas:
- En algunos aeropuertos posee restricciones:
-Las categorias de aproximacion para “circle-to-land” son
diferentes de las app “stright-in landing” ——
JAR-OPS STRAIGHT-IN LANDING RWY 14 CIRCLE-TO-LAND
R 2%52; IR LOC (GS out) v
DA FH) L , Not authorized Southwest of rw
" 8. 2607 208" moarn) T 107 (658°) Y ¢
it
FULL ALS out ALS out g MOA[H) VIS
A 550 1200 100 678"
ROOTM L rwr1000m =T RvR 1 500m 730 {678") 1500m
B| RvrR&00m rRvR 1400m 135 108010287 1600m
C C
SEE 11-1 SEE 11-1 SEE 11-1
D D Ficha ILS DME RWY 14 LEMG




FICHAS DE
APROXIMACION:

MINIMOS DE ATERRIZAJE:

CIRCLE TO LAND:

Aproximacion realizada para tomar en la pista contraria a la que se esta realizando el
procedimiento.

Notas:

-Las categorias de aproximacion para “circle-to-land” americanas poseen
diferentes velocidades de las categorias de aproximacion USA.

CIRCLE-TO-LAND CIRCLE-TO-LAND
WORLD-WIDE. USA
A: 100 KTS A 90 KTS | MDA [
1M a0
| iy MDA [H vis—] B: 135 KTS B: 120 KTS f .
100 2530’({5’;&1 1500m 120 640 (627} |
135| 27007 1706, 1s00m | C: 180 KTS C: 140 KTS r 13
190 [ 3050710567 2400m 40 640,&2? /- | i
22| 314071146 seoom | D: 205 KTS D: 165 KTS |1¢5 640 (627°)-2

Ficha VOR DME ILS-A RWY 23 LETO Ficha ILS RWY 04R JFK




FICHAS DE
APROXIMACION:

MINIMOS DE ATERRIZAJE:

UNIDADES:

© Galle

Excepto en fichas cuyas unidades a utilizar sean las del sistema internacional (definidas
por el simbolo M ) las unidades empleadas seran... :

DA (H) Nota:
|"|:> P | ES APP CAT I: DA basada en altimetro baromeétrico.
MDA (H) o
APP CAT Il / lll: DA necesario radio altimetro.—
STRAIGHT-IN LANDING RWY 17
CAT I1 ILS
Mizzed apch climb gradient mim 4.0% Mizzed apch climb gradient mim 2.59%
A B C D A B C D
RA 157" | RA 178" | RA 190" | RA 208'( RA 184" | RA 204" | RA 2227 | RA 246'¢
04, (H) D, (H) 04 fH) D4 (H) 04, (H) D, (H) 04 fH) D4 (H)
127371103)1290°120°)1302°1132°) 1316711 46°))129671126°)131371143°)132571155°)1339 (169"
rvk JO0m A rvR 400m | rve 450m | rvr 400m rvk 450m

Ficha ILS LEST CAT Il loc ILS DME RWY 17




FICHAS DE NOTA:

APROXI MAC'ON: Cuando los valores de visibilidad y RVR
MINIMOS DE ATERRIZAJE: Zzaer}lg:tintos se especificaran cada uno
UNIDADES: EJEMPLO: s 400m

Excepto en fichas cuyas unidades a utilizar sean las del sistema internacional (definidas
por el simbolo M las unidades empleadas seran... :

Km: Kildmetros
VISIBILIDAD
I[":> 450m M= Metros

RVR (RunwAY VISUAL RANGE
‘ ' wr24a V2 Cientos de pies (RVR) or millas (visibilidad)

FORMATO USA %

STRAIGHT-IN LANDING RWY 4R CIRCLE-TO-LAND
ILS LOC {GS out)
oaien 2137200°) moar) o407 (5277 "
FULL TDZ or CLout| ALS ouf AL5 out Cro Ay
A 90
rvi 24 or V2 rve 50 or 1 64071627 -1
Bl w18 | e 24 | rued0 E o277
C|l o ¥ or V'3 or V1 rvR 50 or | 1 %2 140 64062771 - 1%
D rvi 60or 14 1% 165 640 1627°)-2
Exige 2400 pies de RVR o media milla de visibilidad Milla'y media de visibilidad Ficha ILS rwy 04R JFK




FICHAS DE
APROXIMACION:

MINIMOS DE ATERRIZAJE:

© Galle

UNIDADES:

TABLA DE CONVERSION DE
VISIBILIDAD A RVR:

ELEMENTOS RVR = VISIBILIDAD X —

LUMINOSOS :
EN

OPERACION e 210iEr12

HIALS & RL 15 2.0

Cualquier otro

sistema de 1.0 1.5

iluminacion

¥ ¥ NO
Sin sistema de 10

iluminacion. ' APLICABLE

ACLARACION:

RVR: Informacion del alcance visual en
la pista obtenido por medio de
“transmisdmetros’.

VISIBILIDAD: Informacion del alcance
visual obtenido por medio de un
observador (menos fiable y mas “a 0jo”).

No se autoriza su uso en las
siguientes condiciones:

- Con informacion de RVR
disponible.

-ILS CAT Il'y CAT III.

- Minimos para despegue (solo
valido para aproximaciones).




